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CHAPITRE I : Généralités

I) Descriptions et caractéristiques

Définition : Envergure {m) 1 8,72
Longueur totale (m) : 6,96
Hauteur totale (m) : 2,23

Garde hélice au sol {m) : 0,28
Garde lélice pneu et
amortisseur AV dégonflés : positive

A
VOILURE : La voilure du type "JODEL" dispose d'une
structure monolongeron a revétement
Dacron.

Allongement t 5,35
Diddre en bout d'aile e intradas
Corde de la partie

rectangulaire ¢ 1,731 m

-

Surface ¢ 13,6 m2
AILERONS 1t :

Surface des 2 ailerons : 1,15 m2

Anglea de débattement : page 1.17

- La commande des ailerons s'effectue au moyen
du manche par 1'intermédiaire de guignols, ciibles
et poulies de renvoli,

Les ailerons sont équilibrés statiquement,
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VOLETS DE CQURDBURE METALLIQUES
Surface des 2 volets : 0,669 m2

L.La conmande des volets erst manuelle et a'effecctun
au moyen cd'un levier situd entre les 2 sitgos AV,

3 positiona verrouilliées,

1°) Lisse = Volets rentrés
2°) ler cran  15° + 5°(15 mm) décollage
3°) 2e cran 60° &+ 52(15 mm) atterrissage

Nota : En position décollage et ntterrissage un
jeu de 15 mm au bord de fuite du volel
est normal,

EMPENNAGE 11IORIZONTAL
Surface ; 2,88 m2

L.'empennage horizontal équilibré statiquement est
du type monobloc & commande par cables, édquipd
d'un anti-tab métallique automatique,

Le volant de commande du tab est situd sur le

tunnel entre les sieges AV, Un index indique la

0
10

plein piqué
plein enbré

Débattements de l'empennnge

horizontal : page 1.17
Surface de 1l'anti-tab = 0,26 m2
Débattements de l'anti-tab : page 1.17

‘position du tab sur une lumidre gradude .de 0 & 10.
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EMPENNAGE VERTICAL

Surface de la gouverne de direction : 0,63 m2

I.a commande de la gouverne de dircction est
classique par palonniers et par cables,

Débattements de la g. de direction : page 1.17

Atterrisseurs

Le train fixe tricycle carené A 3 roues iden-
tiques dispose d'une suspension oldéo-pneuma-
tique A& grand débattement. ’

Le démontage des carénes de roues entraine une
diminution importante de la vitesse sur trajec-
toire et des vitesses ascensionnelles.

Le train AV est conjugué au palonnier par 1l'in-

termédiaire de biellettes & ressorts.

I1 est équipé également d'un verrouillage au-

tomaticque en vol de la roue dans l'axe,
(amortisseur détendu).

» F
Voie t 2,58 m
Empattement t 1,65 m
Dimension des roues : 380 x 150

1.3
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Y
\K Pression de gonflage des pneus AV : 1,8 bars
g AR 2 bars
L Amortisseurs (course) AV i 160 mm
Y Al ¢ 180 nm
Pression de gonflage des :
amortiasseurs AV 1 I,5 bars
ARt :+ 5,5 bars

Huile : SHELL Fluid &
BP lydraulic 1 Aéro

FREINS

L'ensomble de freinage du type llydraulique

4

comporte un circuit inddpendrnt sur
chaque roue.

Le freinage est obtenu en fin de course des
palonniers (Places AV).

Le frein & main agit sur les 2 roues principales.
A ltarrét, il est indispensatle de caleér ltavion,

jluile du circuit hydraulique @ MIL.H.5606-A

» £
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GROUPE: MOTOPROPULSEUR (G.M.P.) @

.

Moteur : - LYCOMING
- - I eylindres opposés
plat horizontalemdnt
4 prise directe
- Refroidissement par

Type

Régime maximum continu
Taux de compression
Température maxi de culasse
Température maxi de ik
Sens dé rotation du moteur
Ordre d'alluniage

sk 48 s == e

Editiotnn n®

10-5-1972

A

air

0320 - E
2700 t/mn
7

260° C
160° C
horaire
1-3-2=U

IHNUILE

Carter d'huile immergé, capacit

Normale "

extérieure

Température supériéure a 15° C i

Températurd maxi de 1l'huile : 118° C

é

) 3.7'5 1
Pression d'huile : Ralenti ibars; t 1,75

h,2 4 6,3

sSAE 50

Thhndrature comprise entre 30°C ct -20°C tSAE 40

i

Choix de 1'huile en fonction de la température

n® 100)
n°§0)

ELECTRICITE : Une lampe-témoin (rouge) indique le
non-fonctionnement de l'alternateur, Ce circuit
est protdégé par un fusible temporisé de U0 A,
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M
. .\.i .

ESSENCE :

Y eei -

Essence "Aviation". Indice d'octane mini : 80-87

Pression d'essence maxi : 0,560 bar
désiréde : 0,210 bar
mini + 0,035 bar

Réservoir d'essence Principal AR : 110 1.

(10 dernjers litres de ce réservoir ne sont
utilisables qu'en vol horizontnl),

Le robinet de commande se trouve sur le tunnel
Avant,

L'installation G.M.P, dispose d'un ridchaulfage
carburateur (commantde par tirette a blocagn
"tout ou rien“; et d'une commande cde richesse
(tirette jaune},

*

1.6
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HELICES :
MARQUE Srngenich Sengenich
M 74 DMS 2-6h {7Th DMS-0-64
TYPE ou ou
Pl DMGS5-2-64 [TADMGSS5-0-6h
DIAMETRE 72" Th"
(Notn 1)
PAS Ghn Ghv

REGIME MINI
Plein gaz
Pas fixe

Niveau mer

2200 t/mn

2200 t/mn

par réparation,

0

Nota | : Pas de réduction de diamdtre ncceptable
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CABINE :
L'habitacle eat nccessible pnr une verriére
cpulissante largable s'ouvraunt de 1'arricre

vers lL'avant. .

Les 2 sitges AV disposent de 6 positions de
réglage.

Les sitges AV, et AR, sont dquipds de cein-
tures de sdécurité i débouclage rapide,
Dimensions de 1l cobline 3

1,62 m

Longueur :
Largeur ¢ 1,10 m
Hauteur ¢ 1,23 m

CONDITIONNEMENT :

2 aérateurs au tableau de hord nssurent l'ali-
mentation en air frais.
Le débit et 1l'orientntion sont réglables.

'{es passagers disposent égnlement de

* 1) commande de désembunge

2) chauffage cabine

L'ensemble du chauffage est assuré par un
échangeur qul enveloppe le collecteur dtéchap-
pement droit.

e+ 1 4 s sl



DESCRIPTION DES DIFFERENTS EQUIPEMENTS :

N L O et o

DR 400/140 du : 10-5-1972

ars 7

a) STANDARDS :

Double manette de gnz centrale (Cde pompe reprise).

Contrdle de richesse (tirette jaune).

Réchauffage carburateur.
Coupe-batterie.

Clef de contact aur sélecteur de magnétos.

. Bouton poussoir du démarreur.

Ventilation cabine,

Tirette commande chauffage cabine.
Tirette commande désembunge pare-brise.
Robinet d'essence (2 positions).
Avertisseur sonore de décrochage
Poignée de frein a main.

Volant de commande de tab.

Jaugeur essence sur réservolr principal.
Température d'huile, -

Ampéremdétre.

Compte~tours avec totaliseur d'heures fonctionnement
Compas magnétique.

Niveau transvefsal A bille.
Indicateur‘de vitesse,

Altimetre.

Variométre.

Radiateur d'huile et valve thermostatique.
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wr

W . Témoin lumineux de : - volets

ﬁﬁ?u. ! ‘ - réserve cssence AR
‘ é pression d'huile

- pression d'esscnce

- Alternateur

Interrupteurs - dis joncteurs thermiques !
(breakers)
- voyants
- indicateurs

- pompe électrique
- décrochnge C
- démarreur

- servitudes

- alternateur

1,10
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b) Sur option :

Indicateur de pression d'huile.

Thermométre pare-brisc pour tempdrature pxtdrieoure,
Thermombdtre A distance pour température extirieure,
Compas au-dessus du tableau e boed,

Compas d¢lectrique a distance,

Contrdle du mélange carburateur (mixturo—monitor)
Manométre de pression d'admission,

Altimétre de précision (J aiguilles) en piecds.
Compteur d'heures JARGER.

Chronométre de bord,

Manométre de dépression pour contrdte des instru-

. . menks LS.V,
Directiannel pncumatique,

Horizon artificiel pneumntique (Alimentd par pompe

N vide) .

Horizon artificiel électrique aveec ..on interrupteur
et son fusiblo

Eclairage de tableau de bord : 2 voyants rouges
avee rhdéostatl

Antenne "pitot"” chauffante (+ interrupteur + lampe
témodin) .

Indicateur de virage ¢lectrique antipnrasité.
Coordinnteur de virage "DRITTAINT,

Jeu anti-collision rotatif.

Radio V.IH.T.

Iladio conpas.

VOR

1LS

DME

Radio HF,. 1.1

'
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- Marker Beacon -
Thermn carburateur.
Thermo culasse,

Phare droit et gauche + interrupteur et fusible,

Feux de navigation.

1,12
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TABLEAU DE BORD

1 Manette de goz
2 Chronometre (o tion)
7 Compus(optiong
8 Anémometre
9 Horizon artificiel
(option) ou compas
10 Altimétre

11 Bille

12 Directionnel (option)

13 Variométre (option

14 Manométre de dépression
(option

15 Aératevr

16 Radio (option)

17 Pression d'admission (option)

18 Tachymetre

19 Jaugeur réservoir AR

20 Température d'huile

21 Ampéremetre

22 Fysible 40 ompeéres

23 Jacks radio (option

24 Interrupteurs fusibles (option)

25 Voyonts

24 Eclaoirage tableau de bord (option)

27 Interrupteurs fusibles

28 Fusibles

30 Sélecteur de magné to

31 Démarreur

32 Coupe-botterie

13 Excitation alternateur

14 Commande de mélange

35 Chauffage

36 Réchauffage carburateur

37 Pompe électrique

43-44-45 Fusibles (option)

1.13 bis
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CHAPITRE II : Limites d'emploi

a) Dases de certification

Liavion DR 400/140 a été certifié le 10-5-72
en catdgorie normale ot utilitaire confor-
mément aux conditions techninques suivantes 3

- Conditions générales du réglement Adr 2052
mise A jour du 6 juin 1966,

- Conditions complémentaires pour conformité
A FAR part 273 - amendement T

- Canditions particulieéres relatives au
largage verriere.

Vitesscs limites {Fquivalent de vitessc EAS)
% la massc maximale

vne : (Vitesse & ne pas dipasser) 3+ 308 Km/h
Vo Vitesse maxi d'utilisntion
normale) t 260 Km/h

»a

ve 1 (Vitessc de calcul en croi-

alore) ¢ 260 Km/h
va 1+ {Vitessc de manoeuvre) : 215 Km/h
Vfe 1 (Vitegse limite, volets sor-

t1s) ¢ 170 Km/h

Repeores sur Ltandémométre ¢

- Trait radial rouge 308 Km/h

- Arc jaune : de 260 A 308 Km/h
(78ne de précaution M"alr calme")

_ Arc vert i de 99 & 200 Kin/h
(z8ne d'utilisation normalc)

- Arc blanc : de B7 a 170 Km/h
(7z6ne d'utilisation des volets)

4 e

I,'navertissrur de déerochage fonctionne 10 &
15 Km/h avant le déerochage.

2.1
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¢) Facteurs de charge limjte de calcul & la masse
maximale :

+3,8 et -1,9 "N"
+h,h et -2,2 "U"
+2

- Volets escamotés (lisse) : n
n
n

nuu

. Volets sortis

=
3
—

d) Masse maximale autorisde t (

- Décollage : 1000 Kg
- Atterrissage : 1000 Kpr
- Fvolutions cntdgorie "U" 1 910 Kg

e) Centrage-:

Mise A niveau : Longeron supéricur du fuselage

Référeonce du centrage : Bord d'nttaque de 1A
partie rectangulaire
de l'aile.

LLongueur de la corde de référence @ 1,71 m
Catégorie "N" : limite AV : 0,205 m a 750 Kg
soit 12 %
. : 0,28 m & 1000 Kg
soit 25 %
limite AR : 0,564 m 33 %
(Limite valable pour toute masse)

Avant tout chargement, le pilote doit s'assurer,
par exemple, & l'aide du centrogramme que 1a
masse nt le centrage sont a l'intdrieur des
limites prescrites,

Nota : La banquette AR doit comporter une cein-~
ture par passager,
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g) Plaquettes obligatoires :

1) SOUTE & BAGAGES
Lo Kg MAXIMUM
VOIR CENTHROGRAMME

2) NE PAS FUMER

3) Conditionn de vol
VFR cde jour
Fn zone non givrante
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LI

Cet nvion dolt ftre utilisd en caté-
gorie normale ou utilitnire conformémont
au manuel de l'avion approuvé par lecs
Services Officiels,

Sur cet avion tous les repéres et plaques
indientrices sont relntifs i son utili-
i) sation en catégorie normnle.

Pour l'utilisation en catdgorie utili-
taire se référer au manuel de vol,
Aucune manoeuvre acrobatlgue y compris
1a vrille n'est autorisde pour L'utili-
sation en cntdgorie normnle,

Vitesse de manoeuvre Va = 215 Km/h = vitessc de
manoeuvre maximum a lnquelle on peut braquer lLes
gouvernes i fond, (Profondeur - Ditection - Ai-

lerons),

h) limitations moteur :

Régime maximale d'utilisation normale : 2700 t/m

Régime maximum continn 2700 t/mm trait

Température maxi culasses 260°C radial roug: !

Huile : Température maximum 118°C (trait roug: -
Pression normale : 4,5 4 6,3 bars(*)
Mini ralenti : 1,75 bar

Essence : Pression minimum @ 0,035 bar

e ms e

i) Repdres sur le tachymétre : .

Arc vert : 2300 & 2700 t/mn
Trait rouge t 2700 t/mn

3) Carburant 1

Essencé."AVIATIOH" Indice d'octane mini :
80/87

Réservoirs Capncité totale

(*) arc vert Principal 110 1. |

2.4

*
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k) Lubrifiant ¢

Capacité u réservolr @ 7,5.1ltres B quarts
Jauge mindmum + 3,8 litres (4 quarts
Jauge maximum : 7,5.litres (8 quarts

) Evolutions :

Dérrochages (Voir page 5.1)

3

Interdiction @

Aucune manoeuvre acrobatinque n'eat autorisde

en catdégorie "N".
Vrilles interdites

2.5

mmEre s
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Limites d'emploi dans la catégorie "U"

Dans les limites de cette catégorie sont
autorisdes les manocuvres sulvantes
- Virages serrés
< Huit lent
- Virage en montée dynamique
- Déerochages de mise en garde

Ces manoeuvres doivent 8&tre effectudes dnns
les comditions ci-dessous.:

lLeg siéges AR doivent 8tre inoccupés

lLes vitesses Alentrée ot «e sortie doivent
se situer dans le domaine d'utilisation
normale,

2.5 bis
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CHAPITRE III : Procédures d'urgence ¢

1)

2)

Nota : La coupure contact batterie supprime égale-

Feu de moteur en vol 1

Fermer l'essence .
Mettre plein gaz jusqu'a épuisement du
combustible
Couper les contacts allumage
Couper le contact batterie et l1'excitation
de l'alternateur avant l'atterrissage

ment le fonctionnement de ltavertisseur
de décrochage.

Feu de moteur au sol :

Ne pa§ enlever les capots

Diriger le jet de l'extincteur dans la prise
dynamique ou par le trou de passage des échap-
pements,

Panhe de l'alternateur :

Si 1l'ampéremdtre indique "décharge" (-),
couper l'excitation de 1'alternateur et rdéduire
les cohsommations électriques au minimum (ra-
dio, instruments) puisque seule la batterie
fournit du courant.

Aucune anonmnalie de fonctionnement du moteur
n‘est & craindre.
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h) Givrage du carburateur :

des paramdtres de vol (Vitﬂsﬁﬁ-ﬂltitﬂdn) tirer
le réchauffage carburateur A fond,

Commarule 4 2 positions : tent ou rien,

Le régime augmentera dds que la glace sera
fondue. Lo fait de tirer le réchaufflnge eAarbn-
rateur provoque normalement une chnte de régine
de 1530 t/mn et augmente la consommatlon horaitre,

$i le givrage est brutal, tirer e réchnnf-
{age carburateur et mettre plein gnz,

5) Atterrissage de fortune :

- Vérifier les cecintnres de edenri b

- Fermer l'essence et couper le circuit
dlectrinue avanl 1'atterrissnge pour
éviter tout risque dtincendie.

Nota : En cas de déformation du capot motour
consécutive & un incident nu cours de 1'atter-
rissage el emp@chant 1'ouverture normale de

la verriére vers l'avant, utiliser le systéme
de largnge : soulever les deux annenux rouges
de largage, ouvrir le verrou central de vor-
Tiére. .

6) Vrille involontaire :

En cas de vrille involontaire 1la réeupdration
doit 8tre effectude par des fnetions normales,
classiques, (Manche au neutve pied contrivire).
Les volets doivent &tre rentres,

P
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CUHAPITRE IV Procdédures normales

1) PRIEPARATION DES VOLS @

Avant charque vol, g'assaurer (que la masse nt

le centrige sont A 1'intérieur des limites
prescrites. (rar axemple A 1'aide d'un centro-
gramme) .

DETERMINATION DU CENTRAGE POUR_UN PQIDS DONNE

1© METIODE.

Utiliser le centrogramne {fourni par le cons-

tructeur.

Importisut : vérifier gyue le point de départ
corresponde bien a la dernitére

fiche de pesée,

20 METHODE.

Effectuer le enlecul classique des moments
avec les bras de levier suivants (en m. )

Passngers AV : O, 41 m

Banquette AR 3 +1,19 )
" Essence AR  + 1,12

Ragages : +1,9
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EXEMPLE DE CALCUL DE CHARGEMENT :

Mnsse de l'avion A vide : 560 Kg
Centrage de l'avion & vide 1 0,250 m

Moment & vide : 560 Kg x 0,250 = 1h0,00
Passagers AV : 15/ x 0,10 = 63,10
Passagers ARt 154 x 1,19 = 183,206
Esscnce ¢ 80 x 1,12 = 89,60
Bagages ¢ ho x 1,9 = 76,00

988 Kg 552,00

.

Centrnge en charge @ ' ;

552,00 _ 0,558 m
988

Le centre de gravitdé est donec A 1'intérieur
des limites et la masse totale est infdérieure
A la masse maxi autorisde,

v £

h,1 bis
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VISITE PRE-VOL :

1) Pousser 1'interrupteur géndral (coupe- !
batterie) sur marche

- Vépifier l'indication du jaugeur
d'essence

- Tirer 1l'interrupteur giéndral (coupé),

contacts magnétos coupds, robinet d'essence
ouvart, correcteur, altimétrinque (richesse)
tiréd.

-

2) Avant le premicr vol de ln journde ct
apros chaque plein de carburant, aprés avolr
l1aissé reposer quelques instants, appuyer sur
les purges essence.

: (Voir planche 1.11)

"

- Vérifier Je houchon de farmeture des
réservoirs d'essence ' '

_ Vérifier la mise
réservoir

_ Vérifier la propreté des prises d'air
statiques :

3% l'air libre du

3) Vérifier 1tétat des empennages
vérifier le tab (charniéres libres)
vérifier les charnidres de la direction

h) vérifier 1'état
charnieres

g1assurer qu'en position fermée,

volets soient en appui sur les cales,

des volets et leurs

les
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'5) Vérifier les charniéres d'ailerons
Enlever les cordes diamnrrage et la fourche
de manceuvre s'il y a l1ieu

e ————————

6} vérifier 1'état des atterrisscurs principaux
Pression de gonflage des pneous @

AR ¢ 2 bars
AV ¢ 1,8 bar

vérifier aque la course reatante des amortis-
sours soit an moins dgale A TO mm,

(Le haut de la carene e youc doit s trouver
gous lLe trou repere de la cardne fixe, avion
vide, essence qnolconqne) sinon regonfler
Ltamortisseur,

(Pressions indiqnuées sur l1a jambe de train

de l'avion).

Vérifier ltétat des carones de TONCS

R
7) Vérifier 1la propreté verriére

i ——————————

8) Vérifier le niveau d'hnile {Ne pas voler nvec
moina de 1,9 litres, repdre n® 2 sur la jauge)
Faire le plein pour un vol prolong# '
Vérilier 1'état de 1'hétice, du cbne des
déflecteurs,

Vérifier l'état de Ltentrée d'air de la prise
dynamique et s'assurer de sa propreté.

4.3
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Vérifier la. fixation des dchappements
Purger le filtre-décanteur

Démonter s'il y a lieu le filtre a4 air et
le nettoyer

Fermer et verrouiller 1la trappe ¢ vigite
dthuile :
vérifier la fixation du capot mateur supdéyrieur
(dzus)

Flffectuer la visite pré-vol compléte avant le

premier vol de la journde, bnsuite on peut

1imiter les vérifications A 1'état des gou-
vernes

Avant de s'installer dans la cabine vérifier
llarrimnge des bagages,

TLT AVANT DE METTRE LE MOTEUR EN MARCIE

Rogler et verrouiller les sibges ot les coin-
tures de sfcurité

Verrouiller l1la fermeture de la cabine
Vérifier les commandes de vol

Serrer le frein de parc. (point blanc de la
poignée sur 12 1)

Pousser l'interrupteur général

Regler le tab au neutre

Pousser la commande de richesse (Prein riche)
Pousser le réchauffage carburateur

puvrir 1ltessence

Rentrer les volets
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Iv. MISE EN MARCIIE DU MOTEUR @

- Pompe électrique en marche

-~ lLorsque lea pulsations stespncent, nctionner la
pompe dtinjection (commande de-gaz) sur toute
sa course, 2 fois

- Rédunire les gaz

- Batterie et excitation en circuit

- Contacts sur magnéto gauche (Position "Left" L) .

- Démarrage

- Contact =ur "BOTH"

- lLaisser le moteur tourner aussi prés du ralenti
que posaible (aurtout atil est froid) A un ré-
gime ot il ne vibre pas

Nes explosiona sspacées auivies de "puff”
et fumdée noire dans les dchappements indiquent
un moteur noyé.

Couper les contacts magndtos, pousser les
gaz & fond, faire tourner 1'hélice nu démarreur
une dizaine de tours pour éliminer 1l'excés '
d'essence,

Recommencer le démarrage normal sans pompex
Si le moteur est sous-alimenté (temps froid)

i1 ‘est nécessaire dl'effectuer des injections
supplémentaires.

Uis

e
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Déd 18N premidrs allumbhges corrects,
~auvitr légérement les agnz pour entretenir la
- ‘+otation,

Par temps trads froid, brasaerr 1'hélice &
1a main puis essayer comme cl-dessus,

Nota : lalsser refroidir le ddémarreur entre
chaque tentative afin de ne pas le
griller prématurément,

Vv ROULAGE @
JASSA 1A REA

- Freins bloqués, mettre un peu de gaz pour faire
" haseuler le nez de liavion et 8tre assurd que
ia roue AV est déverronillde
- Dédgerrer le frein de pare
- Rouler doneement pour éviter antant que rossible
dtavoir A freiner brutalement.

Meilleur régime de refroidissement au

Earking H

1200 t/mn

Four un ronlnge rectilligne, eviter de solldi-
£ leiter continuellerment le palonnier.

l.as virages aun sol doivent toujours stef-
fectuer a4 faible vitesse,

Pour des virages serrés A faible vitesse
freiner & fond de course de palonnier.

En roulage avec vent de travers, incliner
1le manche dans le vent pour contr8ler ltavion,

4.6
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i Rouler particulidrement douncement sur terrain

caillouteux (Risque de projretion sur pales d'hé-
" lice, caréne de roues, empennage horizontal).

Nota : lLe refroidissement dtant calculd
pour le vol, dviter de surchaulfer
je moteur au sol, en effectuant des
points fixes notamment,

Par temps humide et froid, tirer le

réchaulfage carburatenr pendant le

roulage et 1ra actions vitales: (Ne

pas onhlier de le repousser pour le
. décollage).,

VI AVANT LII DECOLLAGE

Faire chanfler atil y a lien vers 1200 t/mn

Ne pas effectuer de poilnt fixe mo tenve

Vérifier les magnétos indivituellement & 1800 t/mn
{125 t/mn maxi entre 1 ot 2 ot 1 + 2).

Vérifier la coupure de contnct vers 1000 t/mn}
Vérifier les instruments ct la radio

E{fectuer les actions vitales (ACIEVER),

VII DECOLLAGE 1

Réchauffage carburateur et commande richesse
pousads

Mettre plein gaz doucement

Contr8le du régime moteur (mini 2200).

Si le régime est inférieur interrompre le dé-
collage et faire contr8ler le moteur

h.7
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- Ne pas soulager la roue AV pour faciliter ln
tenue dans llaxe

- Décoller franchement vers Vi = 100 Km/h

- Palier de séeurité

. Début de la montde vers Vi = 120 Km/ 1t

DECOLLAGE PAR_VENT DI TRAVIERS ¢

_ Utiliser les ailerons pour diminuer la compo-
sante transversale due au vent

_ Accélérer llavion A une vitease auptricure &
la normale

- Décoller tris tranchement pour dviter de ro-
toucher la piste '

- Une fois en ltair, ovienter 1tavion vers le
vent potivr corriger la dérive

VIII MONTEE 3

-~ Dassage des obatacles.

" Vitesse de mellleur angle de montdée
' ler cran de volets vi = 130 K/ ]

- Montde noymale,

- Rentrer les volets

« Toujours plein gnz, accdlérer A la vitesse
optimum de montée ’

) vi = 150 Km/

- Régler le tab de compensation des offorts sur
la profendeur
- Couper la pompe dlactrique
Nota i La montée Aau plus grand angle doit
t¢tre de courte durée en raison du
refroidissement moteur

: b,8
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Les 10 derniers litres du réservoir dtéssence

‘Arriére ne sont pas consommables en montde.

'IX CROISIERES ¢ -

- Manette de gaz pour régler le rdgime moteur
en fonection de la pujssance désirde
- Réglage dit tab de protondeur
- Réglage de la richesse
Correcteur manuel do Iln richease du
mélange

Appauvrir progressivement Jusqutd ce que le
moteur ne tourne plus rond, pnuis, enrichir
suffisamment pour qu'il tounrne 4 nouveau
réguliérement,

La richesse doit Rtre réajustde apros chnaque
changement de régime ou dtaltitude,

Altitude de croisiére :

L, Pour maintenir une puissnancé conatante il

est nécessaire de pousser 1la manette des
ga7 loquuo 1'altitude nugmente,
(Voir chapitre "Performances")

l|,.9
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Il n'y a aucun ineonvénient sur lte plan
mécaniaque A utiliser un rdégime de croisitre
dit "rapide" A savolr voiain mnia Infdriens
A 2700 t/mn.(rﬁgimc maximam) A condition que
la puissance soit &lle-mbme inférirure ou
égﬂle A 75 %l

X DESCENTE @

- Tirer systématiquement le réchauffape cavr-
burateunr, moteur rdéduit

-~ Diminner la vitease - régler le tab

- Pousser 1a commande de rivhosne(plein riche)

- Pompe électrique de secours en mnrche

- Fn-deoasous de 170 Km/h sortir les volets
au moment opportun

- Réa juster le tab

NOTA ¢ Durant une descenth prolongde, augmen=
ter de temps en tempa le rdégime afin
de maintenir le moteur chaud,

XI ATTERR1ISSAGE 3

- Vitesae de présentation
Vi = 1,3 Tois la viteseé deé décrochage
Vi = 115 Km/h A 1000 Kg
- Réchauffage carburateur tiré A fond et
‘hloqué
- Richesse ponssée (Plein riche)
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Surveiller la vitesse aurtout par vent fort
Arrondir progressivement

ATTERRISSAGE MANQUE

l.a remise des gnz est possible cn toute
confipuration

Pousser le réchanftnge rarburateuar

Rentrer lea volets dba e posaible hoLa
position ddcellnge (1er cran)

ATTERRISSAGE PAR VENT DE TRAVERS 2

Présecutation A jrnelinnisen il le on corti-

’ . -
peant 1a dérive ou avee nnce aile hinsse (:lL.lr'
anu vr‘n!:) ou un comhind des 2
Nedresser jnate avant e touncher
Majiutepir 1a ligne droite au palonnier ninsi
ptth taide du panchisscment qui sera maintem
du cdté dlon vient le vent

X11 APRES L'ATTERRLSSAGE ¢

Rentrer les volets dda 1le rounlapge
A 1'arrft sortic les volcks {on dvitern ninsld
de 1ea détériorer A In deacente des passafoRs’

Yerroniller le frein de pare

Moteur A 1200 t/mn

Sélerctionner chague mafndta ot virilier 1n
conpnre des contacts

Tirer a fond la commande de richesse qui
agit comme dtonfloir en {in de course

o1
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- Couper le clrecuilt allumage

- Couper 1la hatterie

- Fermer llcsasence

- Caler les deux roues principales

X1IT DEPLACEMENT DI LYAVION AU SOl ¢

- Utiliser la fourchectte de dirvectlion de la
roue AV

~ Un centrage AR entratne te verrouillage de
1an roue AV, Dans ce cAS 1n déverronillnge de
cotte rour est obtenu en anulevant In queue
de lf'avion ou en appuyant sur 1'hélice

NOTA : Un braquape trop important de 1n roue AV
entratine le acveane des freins de llune
des rouecs principales,

X1V AMARRAGE

- Avieon vent arridre

- Blonuer e manche avee In cointure de séecu-
rité de la place pilote

- AmArrer par les 2 anneaux aona les ailes et
1 tannean situd & Ltarriere du fuselage

- Ne pas bloduer le {rein de parec

-~ Caler les roucs

~ Mettre la heusse

12
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XV . PRECAUTIONS A _[L'ENTREPOT

- Sans houasae, .le soleil fera apparnitre ddes
marbrures dans le plexiglnss de 1n verritore

_ Si l'avion est inutilisé un certain temprs
veiller A sa propreté

"in petit effort aeryn t ot joursa
récompensa”

Rrasser également L'hélice guelques towrs au

minimum toutes les 2 semnines pour lubrifier
les parties internes du moteur,

Le plein d'essence emplche 1n condensntion

dans le rdéservolir.

W,13
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Vent de travers limite démontyé
40 Km/h - 25 M.P.. - 22 Knots

Vitessos de décrochage &t Vi en km/h (A poids
total)

inclinnison de 1.':\\'.'!_01;\ 0~ 1 10" Hov
Vnlets rentrds a0 106 | 1ho
Valerts lop cran - dAdentlnpe _P'Y\ gu | 1731
Valets 20 cran = atterrisange | BT g3 1213

Ltalonnage anédmomdctyigue 3

Ltinstaliation andmomdé trigque ¢tant hien
adaptdée, lera vitesans tielfquutes sont prati=
quement cgnles anx vitesars conventionnelles

Vi = V convr-nttmnm.lle

l.rg vilesses indloudes ne actont corr~ri_r;r"es
qu'en fonction de 1'altitude of de 1n t_r‘nmc*.-
rature extérioure,
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ferformances de décollapge

. boa 0.y — 12

par venk ml, volels ler eran, hdélice Sensenleh 7h-2 x h
AL tude Fompirntuee 10H Ky Mnaan HOO K
foet o risie Timte Teihe | Thate Niton | Viste Tt Lim |
s L - has (240) S0 {129) 1y (1h5) anu {(187)
0 g1 = 550 659 (370) Fhn (169) e (2 10)
Bt 605 730 (h25) 3RO (185} Laa (2158)
st - 660 are (h75) o (10%) n70 (23%)
hooo st o= Tho aza (5h5) 55 (220) 510 {205)
L Rz5 w0 {G25) s00 (2%43) s (145}
at - o5 1an {715) 545 (265) 6o (370}
2O0N0 St = 10245 1360 (A1%) 610 (300) 7590 {v )
B St o 1150 1560 {075} nEn (115) s {hao)
-w Dans chiqgae pPlatances totale snon. depuis 17acrtft poor pasaer T5om
AV = F,Y N=
Influernce dn faeer 0 Kt multipltier pac 0,79

20 Kt multipifier
10 Kt maltiplier

par 0,67
par 0,07




- Manuel de vol -

DR %00/ 140

velition no

du : 10-5

ar

‘Performances en palier

‘A 1la masse maximale de
en atmosphére standard
au réglage mixture optimnl
sans réserve de carburant

par vent nul
hélice Sensenich Th-2 x Gh

1000 Kg

-1972

Puissance| Altitude} V vraie Négime | Distonee
Consommation fect Km/h Motent K
Durde
Pleine 0 262
Admission 4000 257
8000 251
12000 23R
75 % 0 237 2500 730
35 1/H hooo 2h2 2600 760
A0 08 8000 251 2700 780
6O % 0 213 2300 830
28 1/1 ho0o 220 2390 BGO
I 55 ' 8000 226 2h80 880
12000 232 2570 910

Mo teur coupé
hauteur

performances de plané

par vent ml) & VI 1h%

1'avien pinne 9,R fois sa

K/

L'altitude et 1A température n'ont pas
d'influence sensihle.

242
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Performance_de montdée

en atmosphdre standard

volet & 0°

pleine admission, mixture optimale
hélice Sensenich Th-2 x 6l

A la masse de 1000 Kg

vitesse ascensionnclle au sol 3,8 m/s
Réduction de 0,22 m/s par 1000 £t
Plafond pratique 15000 ft
Vitosse optimum 160 Xm/h au sol

110 Km/h au plafond

A 1a masse de 800 Kg
Vitesse ascensionnelle maxi au sol 5,4 m/s

nRéduction de 0,2% m/s par 1000 ft
Plafond pratique 21000 't

Influence de la température

Chaque 10° au-dessus du standard, abaisser
le plafond de 1000 ft et diminuer 1la
vitesse ascensionnelle de 0,22 m/a.
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paas vent
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Perfl

Edition

ormances d'atterrissage

nul, volek au 2e cran

1 du

-

1972

. A Altitude 41&2%1:9&13 Masse 1000 Kg Masse 800 Kg
Freinage Sana Ireln ¥reinnge Sana {rein
fect [ohy moddré sur hérbe moddérd sur herbe
pilate en dur piste en dur
ou herbe i ou herbe
st - 20 165 (205) 565 {1705) 795 (165) 75 {2h5)
o - st = 15 bgo (220}, &0o0 (320) k1o (175) 500 (263)
St o+ 20 515 (2135) 635 (355) 435 (190) 530 (285)
] st - 20 s10 (230) 625 (3h5) 430 (185) 520 (275)
nnoo st = 7 sho {250} 660 {3170) k5o {200) 550 {300)
St + 20 s70 {265) 705 (hoo) K75 (210) 585 {320)
St - 20 s6o {260) 690 (390) w70 (210) 570 (310)
8000 st = -1 505 (280) 735 (h20) Lo (225) 610 (3ho)
) 5t + 20 630 (300) 780 (450) 525 (2h0) Ghs (360)
Dans chiaque case : Distance totale en w. depuia le passage dea 15 o
AV = 1,3 V=0 jusqu'a l'arrdt (Longueur de roulement aprés impact A Vs0)

Influenee

flau vent de face

pour

10 Xt maultiplicr par 0,79

pour 2C Kt multiplier par 0,64

pour 30 Kt multiplier par 0,53
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CHAPITRE VI : Entretien courant :
1) NETTOYAGE :

- Laver 4 l1'eau et au savon. Rincer & lteau
.claire

- Ne Jjamais utiliser le jet _

-~ Lustrer les peintures avec des produits troés
légérement abrasifs

- Ne pas employer de produits & base de sili-
cone

- Pour la verriére employer un prodult spdécial

pour plexiglass

2) VIDANGE :

La vidange de 1'hulle motour doilt Atre eftec-
tude toutes les 50 heures,

NOTA : Pour l'inspection des 50 et 100 H
se réfédrer au manuel dlentretion,
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" CHAPITRE VII : ADDITIFS

1 « INSTALLATION D'UN RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE
( sur option)

Capocité : 50 litres

Bros de levier : 1,61 m

‘Localisation : sous le coffre & bagoges

Pour utiliser le corburont contenu dons le rdser-
voir supplémentaire consommer d'ebord une quantité suf-
fisonte du réservoir orriére puis vidonger le corburant
du résarvoir supplémentaire dans ce dernier & l'aide de
lo tirette placée sur le tunnel ovant.

Lo quantité de carburant contenue dans le 1éser-
voir supplémentaire est donnée par un indicateur placé

dons la portie supérieure droite du tobleou de bord.

7.1
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2 -~ UTILISATION DU STARILISATEUR DE ROULIS

{OPTICN)

LA

1) TYFR

P

Stabilisateur de roulis EDO-AIFE-MITCHELL CENTURY 1-AK 306

2) LINITES D'EMPLOX
Ma pan utiliser la stabllisatenr loxrs du décollsge et e.
l'atterrirange,

3) FROCEDURES D'URGENCE

——— e S A

Fn caa de mauvais fonctionnement Je atabiliaateur peut
Atra coups momentandment soft an appuyant sut le pous-
prir nitué sur la manche, soflt en coupnnt l'interrupteur
principal aitué au tahleau d» bord.

pa plus la stabilisateur peut itre facilement surpassé
en nctionnant les commandes da vol manuellesn.

4) FROCEDURES NOPVALES

- o S T e ke ke e e e S Mt e o

4.( Contrdle p;évol

Fnclencher 1l'interrvpteur principal du stabili-
satnrur,

- Tourner la boutan da commanda maragué "TURN" A
“gaucha ou A drolte et vArifinr qua le volant
" tourna dana la bonne direction,

- Purnnt le roulage, le houton "TUFN® Atant au
neutre, contrdler gue le ranche tourne dans la
diraction opposds lorsqus 1'on effectue un vi-
ragn,

- Vérifier le mouvemsnt dens afileronsa,

- ContrSlar que loxsaque l'cn rppuie suxr le bonton-
pouaacita mltnd snr le manche le stahilisateur est
dénangags womentandment,

7.2
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4.2

4.3

Avant décollage et atterrissege

Couper 1'interrupteur principal du stahilisateur.

Montée, croisiére, descente

Aprés avolir stebilisé l'attituda de 1l'avion et
r4g16é le trim de profondeur, enclanchar 1'inter-
rupteur principal du stabjlisateur.

1a bouton "TURN™ &tant réglé au neutras, ajnsterx
le bouton marqué "TRIM" pour éviter toutas dérive
de cap.

Un virage peut &tre commandd solt manuellement en
appuyant. sur le bouton pounsoir du manché at en
actionnant las commandes, polt an tournant le

. bouton "TUMN" (virage A taux standard).

Pour voler horizontalement et eana dérive da cap,
il eat nécesaaire d'ovoir bien réglé le trim du
atabilisateur, et de veiller & garder la bille

Cde l'indicateur au milieu. i
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N \

Avani

Démarreur

|

Alternateur
M-.

Py
.ll

' Relais | , T LiBatterie
[l Relais
gémarnar |11 Chanigie [
I T -
“ees RN e et e o owe | e o e 4

i

Clotsan pare-feu i F' T Réqulatent
1 ff : - ”"JHMJ de tension

R e
-t Ampéremétie ou

Fusgihle
40 A

Alternateur

Dlrruplenrs

) Valimitre

'SCHEMA DE_PRINCIPE

Du CIRCUIT

ELECTRIQUE
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Manuel de Vol Edition 5 —Mar 1978
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Equipements Positions possibles
- Andpomhtre. .. .s.v casees s aasen 1
- Altim&tr. 1---------0---;-- ----- 2'
- Indicateur de virage l...... e 3
- Vltioﬁ*!re‘..-... -------- sear e a'zﬁ
- THChy“)-tr‘ lllllll R EER] e s ar b s B 5-20-26
- Compas magnétique..... Craae e . 6-21

« Amplramitrs ou voltmdtre,....ovve !

- Température et presaion huile... R

- Indicateurs et pression essence. 9

- Commande des g&E......... vesraea 10
- Contact général et interrupteurs 11
- Démarreur et sélecteur magnéto.. 12
e Mixture...coaveens veerranasaneas 13
- Pompe électrique....cviareenaees 14
- Réchavffage carburateur........: 15
- Tigettas chauffage.....covnennree 16

- Dinjoncteurs et fusibles........ 17

- Aétltﬂﬂfﬂl...-...-.....--....... ]B

OPTI QRS

ALEL@REEE® Zuseonnreoasssaerecnss 2075
Horizon artificiel.....ovvveveer 21
Conservateur de COP....oessvaven 22

3

- Température extérieure.......... 23

- Indicateur de dépression........ 24

o RAALOL L uvrernenes eeenn e eeeaans 25-26-27

L Rhéostat édclairage...... Veeweess 28

- CHTONOMALTE, . \.srnnssosanrornoss 29

o VOYENER...veeracaearrasaronensy 30

- Température cylindree....... Paee 11-20-23-9%
e B G Thvreenrnnoneans e

- Compteur d'heures.....c.oveeers: 2 Cae
- Praasion d'admission,ceocecarens 31-20-23
- Tempdrature carburasteur.........

7.6
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DR 4007140
Eﬂuxpenfntn Positjons possibles

e ANAMOMRETR . o v ee e 1
- Altimdtre l.......00.nn e vo. 2
- Indicateur de virage | SR 3
- Variomdtre..... e v W26
-~ Tachymdtre.,........ e, 5-T0-26
- Compas magnétique........... co.. B=21
- AmplremdPtre ou voltmdtre. ....... 7
- Tampérature et presnlnn huile. A
- [ndicateurs et pression eesence, 9
- Commande des gaz.......... seea. 10

- Contact général et interrupteurs 11
- DNémarteur et sélecteur magnéto.. 12

e MIKEUE®, v it R
- Pompe £ledtrique..... D R 1
- Réchauffape carburateur...... P b
- Tirettea chauffage....... veeaae. 16
- Dimjoncteurs et fuaiblea, ... ... .. 17
| e ABTREBUTA. . e 18
QP T CHS
e AlEimAETR 2. 20-5
- Horizem artificiel.........oovv 21
- Conservateur de cap.. ... .. 2
- Température extﬁrxrure ....... 21
; Indicateur de dﬁptesuton ..., 26-=35-36
- .Radio. e e 15-26-27-32
- Rh#oatat lclatrag@ ....... e 2R
« Chrenombtre. . ..., b e 2N
o VOyANtA. i R 1
- Tempérsture cyllndren. .......... 11-33-34-35-36-37-
B G T e et i 20-23-9*%
- Compteur d'henren. . ... b '31-33-36-35-36-37
- Presn}on d_ndmlﬂaxon.... ........ \20_23
- Température carburateur.........

7.8
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7. & UTLLLSATION DU DR _400/140 EW

1 GLE_V.F.R. UE NULT EN ZOMES NON GIVRANTES

-Liate des équipemants spéciaux montéa en plus des

" &quipsments de pilotage et de navigation exigés
pour la d4livrance du certificat de navigabilité
pour le vol V.F.R, de jour.

. En accord avec l'arrdté du 10 Novembra 1967
modifié par 1'arrété du B juillet 1976.

1"- Up horiron artificiel

2 - Un indicateur bhille-aignille

4 - Un indicateur gyroscopique de direction

4 - Un variomdtrie

S - Dea feux de position

6 - Un feu anti-collision

7 - Peux fenx d'atterrissage <

8 -.Un disrpositif d4'éclairage du tableau de bord

g - Une tbrche électrique
10 - Un émmtteur récepteur V.H.F. de catégorie 2
11 ~ Un récepteur V.O.R. d= catdgorie 2 on un

. radio-compas de catégorie 2.
2= Plaquette VFR de nuit
13 - Fusihles de rechanges

79 )
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Manue! de Val Edihiong -SQDEIQQE)

DR 4007 110 .

Equipements *" -+ Positions pussibles

- ANAMOMBAETe .t e s
s Altimdtre 1., .. it i, 2
2

- lndicateur de virage 1...... cae

C VBTIOMAETE . i neeraeae. 426
tachym®tre. ... ... .. e, 3-20-24
Compas magnétique.. ..., h-21 '

- Ampdremdtre ou voltmdtre........ 7
TampArature et pression huile..,. R
‘niicateurs et prersion essence, 9
commande des gaz....... . ... R [

- Contact général et interrupteurs 11

- NMmarreur et sélecteur magnfto., 12

- Mixture........ e e |

- Pompe électrique................ 14

- Réchauffage carburateur......... 15

- Tirettes chauffage.............. 16

- Nisjoncteurs et fuaibles....,... 17

Adrateura....... e P £

FIUNS
Altimdtre 2. . ... ... 0 00 o ve 205
tarizon artificiel. ..o, 21
“ongservateur de eap............. 22

- lempéArature extérieure.......... 21
Indicateur de dépression........ 24
vadio. . .. ..., e e ineas  25-26-27
Kidontat Aclairage.............. 2IR .
“tronomdtre........ T A
VOYBALR . L. el WD

- Téempérature cylindres........... N -20-23-0"
L O S
rompteur d'heures............. . l3]_zﬁ_2]

- Pression d'admission............
Température carhurateur..,.....,

. 711
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Manuel

- Tawlrature carburlteur -

7.13

de ¥n Editien 6 = gept, 1980
pe 4007140
. Equipements Positions possibles
. Ané_u_:émi'%j"el ............. e Lo
|- Altimdtee T.. .. conieanns . ).
- Indicateur de virage 1...... . 1
AT OMPLE® . e e s h-126
TachymPEre . . 5-10-24
Compan magnétique. ... ........... h-21
Arpdrembtre ou voltmétre. ....... 1
+ Température et presaion huile... #
Indicatours et pression essence, O
- Commande des gaz....... . 00 10
- Contact général et interrupteurs 11
- Démarreur et pélecteur magndto.. 12
. Mixture. . .. .... e e 11
Pompe #lectrique....... G Va o
- Réchauffage carburateur. .. ..... .18
. Tirettes chauffage....... e 16
- Pisjoncteurs et fumibles........ 17
e AATALEUER .o i s 1R
OPTIINS
- Altimdtre 2........ e e 20-5
- Hon:cn artnhcnl .............. P
' 2?2
21
24-35-136
"} 25-26-21-12
f.ﬂh‘Ol[Rt lc}nirngo‘ﬂ ..... e 28
- Chronomdtre. Ciem e . 29
- Voyants,...... ..‘;‘. ..... e o 0
- Tempérlture evlindres........... 31-33-34-35-26-37-
S A 2 e e 20-23-9*
e e e
..... \20_23
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5 - PROCEDURES NORMALES POUR LE VOI DE NUIT

v

Ces procédures complitent celles de 1‘av1on Qn )
équipement standard, décrites en section IV . % -

r\.
AN

1) PREPARATION . .- : C

Etude de la météorologie afin d'éviter le vol
en conditions dangereuses (minima, givrage...)

vérifier que les pleins sont suffisant pour le
trespect de la réglementation

2) AVANT-VOL - o
Vérification du fonctionnement

A - du feu anti-collisien

- des feux de nn#igi;ion -

des phares
- de 1'inverseur Jour/Nuit °
- de la présence A bord d'une torche dlectrique
~ de secours
3) ROULAGE
- Feu anti-collision, feux de navigation et
phare : HARCHE

- V6r1f1cnt10n du fonctlonnpment des instruments
gyroslopique

-~ Horizon - calage de la maquette- barre
horizontale

- Directionnel - rotation correcte

- Bille aiguille - sens correct

Manualde Vol

DR400/ 140

bdinnng 'Sept.lgﬁﬂ-w

®s - -

‘2'JWLa bldquéﬁté puivante doit 8tre apposée au

tableau de bord.

ICONDITIONS DE VOL V.F.R
DE JOUR ET DE NUIT
EN ZONE NON GIVRANTE

3 - PANNE ALIMENTATION ELECTRIQUE SULTE A PANNE

BATTERIE

Si & la suite d'une panne compléte de 1a batterie
l'alternateur se dé-excite, entrainant une panne

totale d'alimentation, suivre la procédure
suivante :

- Disjoncteurs Batterie, Alternateur et Radio
(si installé) : COUPES
- Remettre :
- Interrupteur battarie : MARCHE
- Trterrunteur alternateur @ MARCHR
- Conatnter ln remise sous tension deo clrewits
- Remettre uniquement les interrupteura nul’
sont nfeessaires A la sdouritd du vol sur
. MARCHE.
o

PANNE_ALIMEWTATION ELECTRIQUE

Voxr page 3.1 - .

4 - RECOHHANDATION POUR L' UTILISAIIGN DE NUIT

‘11 est rappelé qu' 'su dessus de 8000 pieds, il
existe des risques de txoubles de la vision
nocturne pour le pilote.

7.24
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GSAC

CONSIGNE DE NAVIGABILITE

définie par la DIRECTION GENERALE DE L'AVIATION CIVILE

Les examens ou modifications décrits ci-dessous sont impdralifs. La non application des A._ \
exigances contenues dans celte consigne entraine Finaptitide au vol de t'adronef concamd. €

1.

ROBIN AVIATION

Avions DR400

Lifitation d'utitisation & la catégorie normale (ATA 04)

-

MATERIEL CONCERNE

x

La présente Consigne de Navigabilité s'applique aux aéronefs DR400 tous modéles a wm\mnmwao_._

- du modéle DR400/500, .
- du humeéro de série 2447, des numéros de série supérieurs a 2451, )
- et des avions ayant regu en rechange une voilure construite aprés le 1% février 2000.

SRR R AR e S v e e e e

Le 22 juin 1997, laile d'un DR400 s'est rompue en vol. L'enguéte du Bureau Enquétes Accidents
(BEA) n'est pas achevée, néanmoins linspection de fépave a permis d'établir un défaut de collage du
longeron principal. Les investigations menées jusqu'a présent, qui ne permettent pas de mettre en
cause le longeron incriming, montrent cependant que ce défaut n'est pas un cas isolé. Par mesure de

" précaution, la DGAC a décidé de limiter I'utilisation de ces a¢éronefs a la catégorie normale.

PR,
o>

ACTIONS IMPERATIVES ET DELAI D'APPLICATION

Les mesures suivantes sont rendues impératives a la date d'entrée en vigueur de la présente
Consigne de Navigabilité : ‘ L

L'utilisation des aéronefs est limitée 3 la catégorie normale. En particulier, les décrochages sont

autorisés (3 I'exception des décrochages dynamiques) ainsi que les virages inclinés de 60° au

maximum. Les “huit paresseux” et les "chandelles” sont interdits.

La limitation peut étre levée aprés inspection/réparation des longerons de voilure selon les instructions
techniques NAV 2000-1, NAV 2000-2, NAV 2000-3, NAV 20004, NAV 2000-5 et NAV 2001-03 du
constructeur.

ROBIN AVIATION

1 Route de Troyes

21121 DAROIS

Té1.: +33.103).80.44.20.50)

Cette Consigne de Navigabilit¢ doit étre portée 2 la connaissance des pilotes et insérée dans le
Manuel de Vol de l'avion. Une plaquette autocoilante appropriée recouvrant le "U" figurant sur la
plaquette d'crigine doit &tre mise en place. ’

ST

Date : 13/06/2001

ROBIN AVIATION

Avions DR400 2000-224(A) R3
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GSAC CONSIGNE DE NAVIGABILITE réf.:  2000-224(A) R3 Pagen® 2
REF. : Manuel de Vol .;
" |-} Cette Revision 3 remplace la Consigne de Navigabilité 2000-224(A) R2 du 16/05/2001.
DATES D’ENTREE EN VIGUEUR :
CN originale : Dés réception 3 compter du 14 JUIN 2000
Révision1 . : Dés réception & compter du 31 OCTOBRE 2000
Révision2 : 26 MAI 2001
_ Révision 3 : 23 JUIN 2001




